Assoporti

Associazione Porti Italiani I N D ICE

Data 18/2/2016

Primo piano:
. Riforma dei porti
(1l Secolo XIX, La Sicilia, Gazzetta del Sud)

: ; Dai Porti:
A%‘\ O_B_O .. . Trieste:

AR -...TI refitting rilancia Trieste...” (Il Sole 24 Ore)

Genova:

“...Darsena, verso l'esclusione dei soggetti privati...”
(The Medi Telegraph)

“...Liquidazione Fiera Genova, si decide a marzo...”
(The Medi Telegraph)

“...Nuova sede Cri ancora incagliata...” (Il Secolo XIX)

La Spezia:
*...Nuovo porto per superyatch...” (L'Informatore Navale)

Livorno:

*...Ro-ro vanno verso il contratto di rete...” (Il Tirreno)
“...0Onorato rifinanzia Moby e punta su Livorno...”
(Corriere della Sera)

“...Fortezza vecchia: concessione rinnovata. L'AP la gestira
sino al 2020..."” (L'Informatore Navale, Telenord.it, Il Tirreno,
Primo Magazine, La Nazione, The Medi Telegraph, Ansa)

Civitavecchia:
“...Interporto: sospesa la procedura di gara...” (Civonline)

Napoli:

“...Porto: 3 anni senza presidente...” (L'avvisatore Marittimo,
The Medi Telegraph)

“...I sindacati proclamano lo stato di agitazione...”
(Seareporter)

i
Q.
=
(S
)
7
o
-
@)
)
"
"
S
o a




e INDICE
Associazione Porti Italiani

Data 18/2/2016

Messina:
“...Dopo la Falce la Fiera ...."” {Gazzetta del Sud)

Augusta:
“...Porto: Schermi, modificare il piano...” (Giornale di Sicilia)

A b O POR_U Palermo:

WA WL ASSOPOTL it . . .
i “...Arsenale il "waterfront” tra progetti e idee...”

(Giornale di Sicilia)
Notizie da altri porti
Focus:

. Trasporto merci (Il Secolo XIX, Ansa)
. Porti Turistici (La Sicilia)

Altre notizie di Shipping e Logistica

Maritime Transport Daily Newsletter — Release
Informare

Lloyd’s List

o
1
=
0
—
7
o
=
o
0
"
»
o
2 4




Il Secolo XIX

PORTI

A casa Spinelli
cena sul futuro
di Genova

¢ Savona

GENOVA. A casa del termi-
nalista Aldo Spinelli, nel Le-
vante genovese, marredi
scorso ha bussato alla porta
un pezzo consistente, alme-
no politicamente, della
giunta regionale ligure: Gio-
vanni Toti ed Edoardo Rixi,
Conloro,olire al padrone di
casa, anche terpaolo Giam-
pellegrini, capo dello stall
del matore ¢ Giovanni
Calabrd, l'imprenditore
sempre vicino ad acquistare
qualvosa, compreso il Ge
noa, mache perara & rima-
sto fermo al pale. Tra una
portata e Faltra, si @ parlato
di porto e di nfurma der mo
Il.La cena doveva rimanere
segreta ed & difficile trovare
qualeuno
egliinvitan
Bk L dispnsina

L raccontare
Eppure
qualcosa
1rapela l!ili
operato

SOND preoc-
EdoardoRixl cupatiper

un proun
gamento eventuale del
commissarbo aPalazzoS.
Giorgio. L'accusagnota e
Spinelhi lu ha denunciate
anche al Secofo XIX recenie-
mente, Dopo la prima porta-
ta - per la cronaca il polpet-
tone - si & discusso di rifur-
ma, L.a Liguria vorrebbe se-
guire 12 Campania
nell'opposizione al decrelo
Delriv. Anche la giunta e
contraria all'accorpamento
tra Genova e Savona edl bat-
taghero governatore cam-
pano De Luca potrebbe esse
re Fariete che serve anche a
Toti: se arnvasse da parte
della Regione Campaniauna
richiesta ufficiale per scor-
porare il porto di Napolie
quello di Salemo, altora an-
che ta Liguria potrebbe se-
guire I'esempio. & la strada
sarehbe quells delfemendas
mento quando il decreto ar-
tiverd in Parlamento.
$1.GAL.

&
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La Sicilia

Delrio: «Niente da modificare Augusta & hub-core,
Catania no»

«ll futuro e il porto augustano, ma Catania avra tante altre cose: niente rivalita»

Ha vinto Augusta e ha perso Catania. respinia

con perdite. Delrio é stato irremovibile nell’

incontro con H presidenle Crocetta e con |'

assessore regionale alla Mabilita Pistorio. I

succo della sua risposta é stato questo: «Non

posso cambiare lo schama degli

accorpamenti, altrimenti salta tutto il decreto

sui porti: Salerno si ribellerebbe a Napaoli,

Savona sarebbe contrana a Genava eccetera.

Pazienza per le citta metropolitane siciliane

perché il futuro & di Augusta e Gloia Tauro.

Non sono io che ho dichiarato "core” il porio di

Augusia, ma I' Unione europea, e lo debbo

tenare presente. li porto di Catania ha fatto

moiti laven, & bello e accogliente, ma non ha

spazl travandosi nal centro slorica della clttax.

Dungue si puniera su Augusta come pofto hub

in grada, a lavor complelati, di aftrarre e

grandi navi porta container che entrano nel

Mediterraneo uscendo dal Canale di Suez

Catania ha alire chances, parché se le navi

provenienti dali' Oriente sbarcano i prodotti

semilavorati dei loro cantainer, pol potranno

essere rifiniti nella zona industnale di Catania

e poriali nel resto d' Europa, sempre via mare,

o su trena. Siccome Augusta é a poca pid di

un giorno di navigazione a Suez, le navi

potranno risparmiare circa una settimana non andando pii nei porti del Mare del Nord nisalendo I
Atlantica. E' una questione di convanienza e gli sviluppi di questa situazione sono al momento
imprevedibili,

Dalno - che comunque incontrera Crocelta a Roma - ha detlo che del resto Calania ha 1anle allre cose
per quanto riguarda la mobilita. Con Crocetta e Pistorio ha riaffermato la sua volonta di procedere al
complelamenio delle infrastrutiure: in primis la avlosirada a scorrimento veloce Catania -Ragusa che e
sempre sul tavolo nonostante I incappamento provocato dallo scandalo Tacnis. E questa strada non
solo ravvivera i commerci di Catania e Ragusa, ma dara maggiori opportunita all' aerupotto di Comisa
Rastando in campo aaropaoriuala ¢' & da punlare sulla seconda pista di Fonlanarossa, essenziale se sl
vuol mettere I' aeroporio in condizione di poter ospitare i grandi aerei. Tanto per fare un esempio, oggi
Punta Raiss pud fare il Palermo -New York, oppure il Palermo -Seul, mentre Catamia no, pur essendo |
aercporto pill gettonato servendo setta province su nove. Tuttavia questa nuova pista, I' interramento
delia rete ferroviaria, la creazione di una stazione dedicata allo scalo in modo che i passeggeri
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- segue

scendano dai convogli e arrivino in aeroporio at traverso il «people movex, cioé il tapis roulant
coslarebbe all' incirca 300 millorn di @ura. Delrio ha pramesso di interessarsena atlivamente. «Perché vi
dovete ostinare sulla leadership portuale, quando avete altre prospettive da realizzare? », ha detto.

Per quanto riguarda il management del sislema portuale si augura che possa essere «equilibrato» e
che «ci sia del buon senso in questa».

Il ministro, presente anche il sindaco Orlando, ha inaugurato a Palermo tre nuove stazioni del passante
farroviario. It presidenta Crocetia ha detto: «Grazie sindaco per avercl regalato questa nuova emozione
e grazie alle ferovie. In Sicilia ¢’ & una domanda de! trasporto pubblico e ferroviario che neil prossimi
anni dovra vedere la realizzezione dell* alta velocita, senza sconvolgere I' ambienle, per collegare
Catania e Massina e creare un grande hub asropartuale che colleghi lo scalo di Palermo con quello di
Catania. £’ un progetto ambizioso da 10 miliardi di euro, ne possediamao gia due. |l tempo di realizzario
& di 10 annis.

Il ministro Delrio da parte sua ha detto: «La linea Palermo -Catania € una linea sulla quale abbiamo
investito un altro miliardo di euro & abbiamo completalo i pnmi 9 chilomelrl di questa tratta. Voglio
ricordare ai siciliani che abbiamo cominciato |' alta velocita con la cantierizzaziones.

«|n Sicilia ¢' & tanlo da fare - ha aggiunto I' ad di Rfi, Maurizio Gentile -, ma ci sono anche tanti
Investiment! in corso. || cantratio di programma tra Rfi e il minislera prevede il raddoppin della tratta
Palermo -Catania -Messina, sono interventi per migliorare la rete siciliana che hanna un costo di circa 9
mitiardi. | lavort che cominciano debbono essere conclusis

Il ministro prima di partire ha visitato il «Giardino della memoria» dedicato alle vittime della mafia su
invito del vicepresidente nazionale dell” Unione cronisti, Leone Zingales.
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La Sicilia

POZZALLO, L' ON. AMODEO CONTESTA LE VALUTAZIONI DELLA CGIL
«Al porto serve una governance regionale»

POZZALLO. Porto di Pozzallo, aeroporio di

Comiso, aulaporto di Vittoria. Tre impartanti

infrastrutture targate Ragusa. Pensate e

realizzate per favorire la crescita delle dodici

terre iblee. Pozzallo, Comiso e Viltoria glocano

la partita dello sviluppo economico e sociale

della provincia con i colon iblel. Chi, a nome di

una strumentale idea di sistema, spinge per

annettere il porto di Pozzallo all' Autorita

porluale della Sicilia Orientale che, in base al

decreto varato dal Consiglio dei ministri

comprende Augusia (capofila) e Catania, non

fa un torto a Pozzallo, ma all' intera provincia.

Questa la riflessione del pozzallese on.

Natalino Amodeo, cui va il mento starica, anni

Ottanta, grazie alla presenza nel Governo

nazionale di due ministri socialisti della Cassa

per il Mezzogiomo, Claudio Signorile e Nicola

Ca pria, di essere riuscito a far assegnare i

finanziament necessari per il compietameanto

del porto.

"Ho ascollato venerdi scorso, al convegno

della Coil, - dice Amodeo - la relazione

introduttiva del segretario Giovanni Avola ed i

vari interventi. Certe idee eslemporanee si

commentano da sole. ipotizzare "il grande

porio dello lonio® con Calania, Augusla,

Siracusa, Pozzallo e Gela, & una invenzione dilatoria, una forzatura bella e buona, che serve solo a farg
confusione. Giovanni Avola, nella letlera a sua firma pubblicata ieri dal vostro giornale, nel considerare
quasi con distacco "la praposta di legge presentata dall’ on. Orazio Ragusa e da altri che punta a
istituire un' Autorita portuale regionale per quei porti rimasti fuofi dalle due autorita portuali di Palermo e
Augusta” e ciog i porli di Gela e Licala da una parte, Pozzallo e Siracusa dall’ altra, conferma di
prediligere la forzatura del percorso da lui proposto immaginando "il grande porto dello lonio®, anziche,
come i lavoraton del terntorio si aspettavano, sostenere con determinazione il progetio pit naturale, piu
logico, pit snello e pid incisivo di una "gaver nanca regionale® cui aflidare la geslione dei parti sicillani
di Gela, Licata, Siracusa e Pozzallo, che non sono stati lasciati fuori dalle Autorith Portuali nazionali per
caso, ma per scella®,

"Soluzione questa, fra I aliro - continua - da sempre invocata dallo stesso segretario ganerale della Cail
di Ragusa”. "Per fare sistema - precisa il sindaco Luigi Ammatuna - occorre partire da valutazioni
ohieltive. Il porto di Pozzallo vanta una posizione geografica sirategica nel cuore del Mediterraneo.
Potendo inoltre disporre di un grande spazio retro portuale, ove, nell’ area Asi del nucleo industriale
Pozzallo-Modica operano decine e decine di aziende, possiede enomi potenzialita di crescita legale,

ovviamente, alla messa in sicurezza e alle opere di potenziamento delle banchine. Esperti ed operatori
del sattore sostengono che quello di Pozzallo @ il porto del presente e del futuro prossimo. Queste le
considerazioni da fare con grande onesta intellettuale, prima di ipotizzare fantasiosi accorpament™.

MICHELE GIARDINA
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Gazzetta del Sud

Area industriale di Giammora

Svanisce |' ipotesi Punto franco E per la Zfu il tempo
e scaduto

Nasce un Comitato: rilancio dell’ economia nel comprensorio

E ormai definitivamente ramontata invece I

ipotasi del Punto franco nella zona di San

Filippo del Mela cosi come alcuni anni

addielro aveva proposto |I' Amminisirazione

filippese. attraverso il recupero di aree a

monie del sedime demaniale.

Una proposla non facilmente attuabile - si

disse - a causa delle enoimi difficalla tecnico e

burocraliche che dovrebbero affrontarsi per I

istituzione di una zona cosi normata e,

pertanto la zona atlenzionate viene previsia

quale area meramenta lagislica a servizio del

compendio industriale di Giammoro.

| rappresentant del Comuni di Pace del Mela e

San Filippo del Mela comunque invece

insislono con 1" Authority sugli interventi di

rinaturalizzazione delle spiagge. E chiaro che

tutto dipenderé dalla riformsa delle Autorita

portuali. Nel fraltempo un gruppo di

imprenditori e professionisti della zona ha

deciso di costituire un comiltato per portare

avanti il progatto "2ona franca urbana" per

rilanciare 1a zona industriale da affiancarsi al

progstto del Porto oranco richlamato anche dal

presidente dell’ Autorita portuale De Simone.

«ll comprensorio del Mela come la

SiliconValley non & solo un sogno, sostengono

i membri del comitato. Gia in altre parti d’

lalla, grazie ai finanziamenti ottenull per la creazione di Zfu, & stato possibile vivacizzare I economia. |l
nostro obiettivo & rimettere al centro del dibattito I' unico mezzo concreto per altrame investimenti, ossia
la de lassazione e decontribuzione di cui beneficiano le imprese ricadenti nella Zfus. In realla la Zona
franca urbana sarebba stata una grossa opportunita di sviluppo per la cittd di Milazzo.

Peccato pero che nel 2009 I' Amministrazione del tempo non se n' & accoria non presentando a
differenza di Messina e Barcellona la progettualil3 prevista dalla Finanziana del 2008. Oggi questa

oppostunita non esistono pid, anzi sono siate dirotiate al Nord .4{g.p.
)
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Il Sole 24 Ore

Nautica. Sempre pilt miliardari scelgono i cantieri giuliani per i loro super yacht

Il refitting rilancia Trieste

Tatoosh, il 92 metri del co-fondatare di

Microsoft Paul Allen, 43esimo super yacht pid

grande del mondo, ha fatto tappa nei cantiari

triestini cinque volte. Ma non & infrequente

incrociare anche qualche barca del mitiardano

russa Abramovich, ospitate nei bacini di

carenaggio per manuienzione,

Le aziende di refitting di Trieste, la tecnica che

restaura o modifica le imbarcazioni, sano

abituate ai super yachi. In citta neqli ultim| due

anni ne sono approdati una quarantina; in

guesti giorni ce ne sono quattro, tra cui il

Chopi Chopi, I' 80 metri dall’ imprenditore

libanese Taba Mikati, fratello dell’ ex premier

Najib, dal vatore di 83 mitioni: I' armatore ha

chiesto di allargare un ponte per ospitare una

pista da elicotteri. «€ un mercalo nuovo e in

crescita - dice Marco Maranzana, ad di Nuovo

Arsenale Cartubi, cantiere di costruzione e

riparazione che fornisce |l refilling chiavi in

mano - e le aziende triestine offrono

professionalita e una vasla rete di fornitori

specializzati sul territorior. «Trieste & visia a

livello internazionale come polo industriale dal

caraltere "austroungarico” - fa eco Marino

Quaiat, titolare dell’ Officina Navale Quaiat - un

polo rigoroso, in cui i lempi di consegna vengono nispettati, e citla sicurar. «Viene apprezzata la
capacita di fare tutto su misura con una cura spasmodica de! particolare - aggiunge Ottavio Silva, ad
della Zinelli&Perizzi, specializzata in tappezzerie e parii di aredo -.

Lo slandard non esistes.

Sono circa una ventina le aziende del settore triestino del refitting, ma attorno a una commessa
{(mediamente del valore di qualche milione di euro) ne lavorana circa 50, tra sociela specializzale in
costruzione di piscine, posa de! legno, produzione di cucine, per un totale di circa 300 addetti. In un
cluster che gode di una posizione (aeroporto e ferrovia vicini, Venezia a poca distanza, I attrattivita
luristica della Croazia) che non ha pan nell’ Adriatico. L’ indotto & enorme: non solo per le imprese ma
anche per i servizi, se si pensa che nei mesi di manutenzione sosta in citta un equipaggio di decine di
persgne, spesso con le famiglie al seguita. Il giro d' affari sfiora il miliardo ed & destinalo a crescere,
considarando che nel 2020 i super yacht saranno 6.044 contro | 5.164 attuall, e per oltra il 7D% questa
flotla stazionera in estale m Medilerraneo.

Innavazione e flessibilita si coniugano nella creazione di pezzi di artiglanato unici che diventano pradotli
industriali. E si alimentano a vicenda grazie alle sinergie: di due anni fa é la creazione della rete d'
impresa Trs (Tneste refiting system), che raggruppa aziende della filiera in una collaborazione che
comprende il marketing: «Presentarci assieme alle fiere o proporre un’ immagine univoca di Triesle ci
sia portando otimi frutti - canclude Quaiat -. Ora stiamo lavoranda per portare in citta eventi che attirino
I" attenzione degtli armatori, come il World Superyacht Award».

€ RIPRODUZIONE RISERVATA,
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The Medi Telegraph

Darsenag, I"Authority verso
I"esclusione del soggetti privati

Genova - Fiera di Genova in pole per la concessione. Pia lontani
Ucina e la coppia Amico-Pesto. Domani la decisione di Palazzo S.
Giorgio.

Genova - La decisione ufficiale arrivera probabilimente nella giornata di do-
mani.Ma al momento, per la concessione della Darsena nautica della Foce,
Fiera di Genova sembra essere in vantaggiorispetto agli aitri soggetti che han-
no fatto domanda per I'affidamento della struttura. L"Authority del capoluogo
ligure infatti, secondo fonti vicine al dossier, pare orientata nel concedere le
banchina alla societd pubblica guidata da Ariel Dello Strologo, nonostante |
problemi economici dell ente, piuttosio che accontentare i due privati che
hanno presentato il loro interesse a Palazzo S. Giorgio: il cantiere Amico & Co
insieme al gruppo Pesto e “| Saloni nautici”, realtd al 100% nella mani di Uci-
na. La Darsena nautica, nello specifico, si estende su una superficie di 92.850
metri quadrati, di cui 21.450 di area copertq, 62.338 di specchio acqueo e
6.900 di poniili galleggianti, le stesse superfici dove frovano spazio le barche
durante il periodo del Salone di Genova. | moli possono ospitare fino a una
sessantina di maxi-yacht e per la realizzare |a struitura, cosifruita tra il 2004 e il
2007, & servito un investimento di decine di milioni di denaro pubblico.

Adesso, da piu di un anno, I'area & nelle mani della Confindustria nautica, e 1o
scorso dicembre, il commissario del porto di Genova,Giovanni Pettorino, ha
deciso per una mini-proroga della concessione fino al prossimo primo di aprile,
rimandando cosi di qualche settimana la scelta del nome del futuro gestore
delle banchine. La Darsena, secondo i piani, sard utilizata principalmente per
attivita di ormeggio di grandi unitd da diporio ma verrd lasciata libera per gli
espositori durante i giorni del Salone di Genova.
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- segue

Dal 2007 a oggi, & stato in pil di un'occasione lanciato I'allarme per un man-
cato utilizzo a pieno regime dell’areq, soprattutto nei lunghi periodi di stop
delle manifestazioni fieristiche. Negli anni passati & stata gestita da Marina
Fiera Spa. societd all’82% della Fiera e al 18% di Ucina, per periodi di pochi
mesi, di volta in volta rinnovati. | costi di gestione, si stima, sono superiori ai
500 mila euro alanno ma fino ad oggi le imbarcazioni ormeggiate non han-
no quasi Mmai occupato pid di un quinto dell’area.

Adesso, se |'Authority dovesse affidare la struttura, come sembraq, a Fiera di
Genova, per i privati che vogliono entrare nell’area resterebbe solo un‘ultima
possibilitd: quella di trovare una accordo con I'ente guidato da Dello Strologo
per la gestione almeno di una parte dei moli. In quest’ultimo caso potrebbe
essere siglata un‘intesa con la coppia Amico-Pesto, vista la presenza
dell’agenzia genovese, gid da tempo, nell’area del Porto Antico di Genova,
uno spazio sempre sotto il controllo dell’attuale numero uno di Fiera. In questo
modo, se nei prossimi mesi si dovesse trovare un accordo del genere, 1'unico
soggetto che rimarrebbe a bocca asciutta sarebbe Ucina, attraverso la sua
controllata "l Saloni nautici”. E proprio alla guida della societd con sede in
piazzale Kennedy, nel capoluogo ligure, nei giorni scorsi, I’ormai ex numero
uno Anton Francesco Albertoni, ha lasciato la carica di presidente a favore
di Carla Demariq, assumendo a sua volta il ruolo di consigliere delegato.

RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Liquidazione Fiera Genova, sl
decide a marzo

Genova - La decisione sul futuro della Fiera di Genova Spa slitta al
31 marzo, giorno in cui si riuniranno i soci della societd di Piazzale
Kennedy. Comune, Filse, Cittd metropolitana, Camera di
commercio e Autoritd portuale dovranno decidere se
ricapitalizzare la societd o meftterla in liquidazione.

Genova - La decisione sul futuro della Fiera di Genova Spa slitta al 31 mar-

Zo, giorno in cui si riuniranno i soci della societa di Piazzale Kennedy. Comune,
Filse, Cittd metropolitana, Camera di commercio e Autorita portuale dovranno
decidere se ricapitalizzare la societd o metterla in liquidazio-

ne. Scelta, quest’ultima, che appare oggi decisamente piu probabile anche
se piu dolorosa: che ne sard dei 42 dipendenti? Saranno tutti ricollocati e do-
ve? E chi gestira I aitivitd fieristica? A spingere verso la nomina di un commis-
sario & il principale azionista, il Comune di Genova, che detiene il 35% delle
quote della Fiera e vuole soccorrerla. La Fiera vanta verso il Comune un credi-
fo di circa 16 milioni legato alla costruzione del padiglione Jean Nouvel, Per
pagare quel debito, il Comune aveva dato alla Fiera il Jean Nouvel in conces-
sione gratuita fino al 2034. Ma ora che la Fiera ha urgente bisogno di denaro,
Palazzo Tursi vuole anticipare il pagamento di guei 15 milioni. Pud farlo, pero,
solo se la Fiera dichiara il fallimento.

ettt
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Il Secolo XIX

NEL CAPANNONE DISMESSO DOVREBBE TRASFERIRSI LA CROCE ROSSA
La nuova sede Cri ancora incagliata nella burocrazia

Ex Forever, manca I' ok dell’ Autornita portuale

UNO SPIRAGLIO, I' impegno di Aulorila

portuale per sbloccare i progetti pronti da

mesi, investimenti da 380 mila euro per ridare

vita al capannone abbandonalo della ex

Forever di Voltri. Da fabbrica di sanitarie

piasirelle a sede della Croce Rossa della

delegazione, un intero stabile riqualificato e

riempito di iniziative e spazi da donare alla

cittadinanza.

Un’ area riservata ali' automedica, postazioni

per volontari e personale dell' associazione,

una riqualificazione totale del capannone con

riflessi positivi sull’ intero quartiere. Insieme

agll equipaggiament necassari per la Croce

Rossa, infatti, & prevista una speciale sala

dedicata alle emergenze (per evilare difficolta

organizzative e di smistamento simili a quelle

subite durante I' aliuvione del novembre 2014,

in massima parta legate alla mancanza di

spazi dove collocare gli sfollati allon tanati

dalle case a rischin) e alla celebrazione dei

funarali laici, molto diffusi in tutia la

delegazione. Prospettive che finora sano

rimaste congelate ma che ora potrabbero

sbloccarsi nel giro di poche settimane. Il

principale ostacolo alla concessionz dello

stabile, di proprieta del demanio marittimo, continua a essere rappresentato dall” affidamento della
struttura a canone agevolato (il 10% della quota tabellare) alla Croce Rossa, sotloposta alla disciplina
del dirita pubblico come ente non economico. Palatli pravist dalle normative che avevano in un pnmo
momento fatto pensare a una possibile concessione annuale dello stabile. «A guelle condizioni non
potremmo permellerci di fare nulla - avverte il presidente della Croce Rossa di Voitri, Sergio Ongaro -,
Questi sono investimenti importanti, per tutta la delegaziones.

uBloccare le procedure per I' affidamento alla Croce rossa non pu¢ far altro che amareggiarci -
sottolinea il presidente del municipio Ponente, Mauro Avvenente -, Cosi rischiamo di lasciare ancora
nell' abbandono lo stabile e di ritrovarci presto con situazioni molto pid difficili da affrontare. Autoritd
portuale deve riuscire a vedere ta differenza, ¢' & un interesse pubblica delicato, chiederemo all’
ammiraglio Pettorino un incontrons.

Prospettive 5u cui sta tavorando Aulosita Portuale. «Non sara una concessione annuale, poira essere
sicuramante spalmata, per rendere possibile un ammortamento sensibile degli investimenti - fanna
sapere da Autorita Poriuale -. Servono perod ulteriori approfondimenti per verificare la legittimita di un
affidamento a canone ridolld senza incorrere in sanzionis
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LA SPEZIA, UN NUOVO PORTO PER SUPERYACHT

La Spezia, 17 febbraio 2016 - Primo marina turistico del Golfo della Spezia nel 1996,
Porto Lotti compie vent'anni e rilancia con i nuovi posti barca per superyacht.
Situato nel protetto e pittoresco Golfo della Spezia, insignito dei siti UNESCO di Porto
Venere e delle vicine 5 Terre, Porto Lotti offre i servizi di una marina di classe
internazionale e di fatto rappresenta la destinazione ottimale per ogni superyacht che
naviga nelle acque del Mediterraneo,

L'offerta di servizi esclusivi e 'attenzione per comandanti ed equipaggi, ai quali sono
riservati privilegi e attenzioni speciali, rendono la marina i Porto Lotti I'ideale luogo
di residenza per superyacht oltre i 60 m. di lunghezza. Il nuove porto, che offre 14
ormeggi fino a 80 metri, incluso un posto transito da 180 m (unc dei pochi disponibili
nel Tirreno), & parie inlegrante di una struttura moderna e funzionale che, grazie alle
capacita gestionali della societa Lotti SpA (il porto ¢ interamente autofinanziato da
investitori privati), compie nel 2016 vent'anni ininterrotti di atlivita.

Tutto sarad agibile entro la stagione 2016; la progettazione ha previsto un
sovradimensionamento della nuova struttura per garantire Ja massima sicurezza sia in
manovra che 1n sosta. Un'area viene riservala all’'ormeggio dei tender che passono
essare sharcati sia per lavori di manutenzione sia per esscre nella disponibilita
operativa cella nave madre,

I nuovi posti barca vengono proposti con la formula della locazione a breve, medio e
lungo termine, con un pacchetto di servizi e facilitazioni veramente speciale, in grado
di accontentare ogni piu piccolo desiderio degli ospili.

Si conferma pertanta a pienc titolo lo standard a cinque stelle, certificate dal RINA
con l'assegnazione a Porto Lotti del massimo punteggio “MaRina Excellence”
conseguito nel 2013, a testimonianza della qualité dei servizi e la sostenibilita
ambientale di tutta la struttura, opere a terra e opere a mare.

Dall'ormeggio di Porte Lotti, si raggiunge in pochi minuti, via terra o via mare, il
centro della citta della Spezia che offre tutti i servizi di un insediamento di 120mila
abitanti, affacciato sul mare.
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I ro-ro vanno verso
il contratto di rete
ma il Prc da Paltola

Oggi nuovo incontro tra sindacati, IS € Confindustria
Rifondazione: «Palazzo Rosciano sta favorendo Grimaldi»

¥ LIVORKD

L oltro ierl o palurso Rosciann
si sem bncontratd Gaslantd, Pro-
vinciali, il direttore di Confin-
dustria Manlelld ¢ i Appnsen-
tand di Fil-Ceil, Fit-Ciste URL-
trasport, con i delegni sinda-
cali delbe impsesc articolo 1B e
) Gafel settore -,
1 sindacati hanno chicsto all’
chinnwza ri-
guardo i canhini degh appalti
tra arthenli 18 o 16 del settore e
ib nitenzione al controlln det-
s iic e (ORgi é previsto un
nuove inconto
Per uanto attiene alk prs-
speaata costiuzione di una
“rete di Imprese” per i mem,
Conlindustria ha confermato
che si stanno comduwrendo le
verifiche di fanibilinh del con-
trann di rete ¢ ha preso atlo
della richiesta dei sindacati
sutla necetailh clie non si verd
fichino anomalie nelln pestio-

ne dei lavortori, | siodacati,

appreczando lipotesi el
“comtratto di roie come cke-
MICHHD pef aumentan: ke possi-
hilith del ponno di intereetiane
nwovi uaficl, hanno chlesto
che l'obiettivo di fondo restila
ronkzazione previsia dal Prp
con La ereaziome det polo uni-
co¢ cheil saldo cocuparionabe
sia &Kili’\'ﬂ.

po lincontro Invece pre-
reeupszinne & st espressa
dal cirenlo parto di Rifondazio-
ne. =ln questo wetore sitmo
passati in mene di un decen-
nin da un solo terminalista,
Lim iche nel 2008 ha movi-
mentato $45mik mezzil acd
una fremmentazone che ha
CTUALN LN COICHTIENZD ots
sperain. riducendo e tarifie
ponuah, lattne crescese 1 nwe
trapgl © il monte straardinan
del lavoraten delle impree
che escreiuano tali awivith - ac-
cusa Rifondazrione - 1 risulia
tn ¢ stato sottrasme ba ricchezan
crealy dal porto atutio vantag

Un ro-ro duranta la operaziond di scarico (Pentafatn)
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gioin pamis degll armatoris,
Questa & b prewntedsa df Ri-
fondazione per contestare un
comattn di rete che wnon
comnprendiames

«*us essendo d accordo con
un processn di unificwione,
non vorremmo che dictro a ta-
le struttitrazinne sé nascondos.
se untenadvo di interposizio-
o di manodopers, cie mine.

rehbe il percorso intrapresn
S B .
sU0 Ingresso nedl Apeneda ex ar-

ticides 17 volio alla costitario-
ne diun 1 unico di mann-
dopesa, che wiriate alk sta-
hiltzzazione d wle sopgene.
anche s a nostro avvisn -
mangono delle cridcltd strut-
wral, almenn chie e proget
t0 si fitenga supcrito o cong-
snw, & b afbessione ded Pre
«Unalirs situasone incom-
etesibile & stato Latto 3l wur-
{llon creato attomoa gli acco-
sl 1 9e/1y - continua Hifinda
zhone - Non slcompeende per-

ché si sia scanara Fipoiesi diri-
cnpegnare alla Tdt Futitizzo
di quelle aree e banchine a
feomie dell’assunrione dei k-
vorntosl Scatrag, nd Vafllda-
menln 3 Sintermar fiecupa-
rhone femporanci a gog) che
avendo g una concessione
rer altivith mem, per lege
non potrchbe avere un’alina
cuncessabne por a atess tipio-
Ingia. Inodtre Scatrag - sottoli-
ez actcarna Rifondazdone - & di-
ventain il werzo anticodo 16 del
porto, aumentando Iy poen-
ziale concorrenza nella mano-
dopera. Fra Faltro bn guesio
waffico sl movimenta meno
dedl’anne del recond (2008),

rur essendo mddnﬂilaw
erta di arew o banctioe
dovrebbe svolgere kn
utizsone di garante detla con
correnza in porto. ma al con-
trarin, s1a padisemenle crren
do di soddisfare ke pretose ope-
moniche {in mac e Imr:%lt;-
nal deli'armatore Grimalds-
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Corriere della Sera

Onorato rifinanzia Moby
e punta su Livorno

{d. pel.) A un nno delisvvio del lavord Farmato-
re Vincenzo Onoruto {foto) condude 1 dassetto
delta sua Moby. Lisnpremditore che possiede an-
che Ja Thrrenka ha ottenuto i dftnunzdemento di
150 milionl con linee messe a disposizione da J?
Morgan, Goldman Sachy e Unicredit, che sarm

no pol stndncate da banche Raliane come Intesa,

Mps ¢ Bpm. E incassa buone
condizdont: gli istitut] erogano
i prestito a un tussotm I 35 ¢
il 4% E Fultimo passo del 1ifl

nanziamento che Mobdy ha
muesso bn cuntlere a indzfo d'an-
no con 'emissione df ym bond
high yield dl 300 milion! rivelto, con un celloca-
mente privato, & lovestitord stinezionali sterd,
con codola ol 7,75%, servito a sostitulre ) pii
otetoso prestito allestito dal fondo Inglese Och
Zieft che aveva permesso a Onorato di thaoqul-
stare un anno fa je quote del fondo Clessida e
altrd investitod. Lalua novitd & che i patron
Moby si & ulleato allarmatore Gianlulgl Aponte
nelby gara per Paggiudicazione della gedtione el
porto (uristico di Livorno dalls Regione, Con
Tobletthwo di caflforzure le rotte sul porto semal
troppo piecolo per le esigenze delle navi, soprut-
futto dalla Sardegna. Om sl agende che dolInte-
gmzione Tirenia- Moby emergano Ie sivergie,
fovorite da) basso costo del carburante, 1 guppo
hmmtmhaﬁmmﬂlonldincaﬂ:mdl
e

& NGO PRI LA
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Livorno, Fortezza Vecchia: concessione
rinnovata.L’Autorita Portuale la gestira sino al 2020

Da sx: Piscliotta, Baronti, Gallanti, Costalli

11 contratto @ stato firmato stamani In Sala Ferretti da Demanio e CamCom.
L'Apl si impegna a recuperare la Galleria Nord, inagibile dal dopoguerra

Livorno, 17 febbraio 2016 - L’Autorith Portuale gestira la Fortezza Vecchia per altri
quattro annl. Scadra infatti il 29 febbraio del 2020 il nuovo allo di concessione siglato
stamani in Sala Ferretti dall’Agenzia del Demanio e datla Camera di Commercio,
entrambe proprietarie del complesso mediceo.

Il contratto & stalo firmato dal responsabile dei servizi lerritoriali dell’Agenzia del
Demanio, Michele Baronti; dal presidente della Camera di Commercio, Sergio Costalli,
e dal commissario della Port Authority, Giuliano Gallanti. Presenti all’evento anche il
segretario generale dell'APL, Massimo Provinciali; il responsabile per il Demanio della
direzione generale Toscana Umbria, Giuseppe Pisciotta, e l'architetto Riccardo
Lorenzi, in rappresentanza della Soprintendenza per il Patrimonio Storico, Artislico ed
Etnoantropologico e per i Beni Architettonic) e del Paesaggie di Liverno-Pisa.

La concessione & figlia di un protocollo di intesa stipulato il 18 aprile del 2013 tra
I’ente camerale, il Comune di Livorno, il Demanio e I'Autorita Portuale, i} cuil
principale obiettivo era quello di rimettere in funzione la fortificazione. Poi, a luglio
del 2013, & arrivata la firma della primo contratlo di concessione, rinnovato per una
seconda volta a giugno 2014.

<E un provvedimento importante e un segnale di fiducia nei confronti dell’APL - ha
commentato Provinciali -; ora abbiamo la possibilita di elaborare una piansficazione di
medio e lungo periodo che ci consentira di valorizzare ulteriormente il bene. Sul
fronte della valorizzazione della Forlezza, porteremo avanti un ambizioso programma
di interventi manutentivi finalizzati al recupero di spazi oggi preclusi al cittadino».

Sulla base dei suggerimenti forniti dalla Soprintendenza, I'APL si impegnera infatti a
risistemare la Palazzina di Francesco I (sul bastione della Canaviglia); a recuperare
una parte del Palazzo di Cosimo | e a migliorare spazi gia usati in passato ma
bisognosi di interventi di manutenzione straordinaria, come la sala della Cisterna (che
in passato ha ospitato la mostra delle false teste di Modi) e la Sala del Piaggione dei
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- segue

Grani. L'ohiettivo pill impartante, pera, rimane cquelle del recupero della galleria nord,
inagibile da tempi del secando dopoguerra.

«Ovviamente - ha aggiunto Provinciali - per il prossimo quadriennio prevediamo di
organizzare, come gia fatto negli anni passati, numerase iniziative ed eventi di
carattere socio-culturale, ludico e musicale. La valorizzazione della Fortezza non fara
aumentare il volume dei traffici del porto, ma rappresenta uno dei tanti contribut
forniti dal porto stessa alla citth che lo ospita, per migliorarne I’aspetto e, speriamo,
anche la vivibilita»,

Soddisfatto anche il presidente Costalli: «L’esperienza degli anni passati dimostra che
& stata vincente la scelta di affidare all’Autoritd Portuale la gestione della Fortezza
Vecchia. Non soltanto il complesso mediceo & stato recuperato, ma é stato restituito
alla cittadinanza per la rappresentazione di spettacoli ed eventi ed & oggi uno dei
principali centri di attrazione della vita culturale e sociale livornesen».
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Porti: Livorno gestirala
Fortezza Vecchia fino al 2020

17 tebbeaio 2016 ultime zepiornannis 14 16

_1_!: Livonroestirald Foriegza MerChia pee Ates guattos an, bing al
29 fuhraiodel 2020 Mo ottt cuncessices & state siplata stamuaniin Sals Fet ety
glaltgergia del Derrgraa e dalla Carmera i Cornrer g, estransdes propr etarie dul
cunpesss irediceo Hlaontrstio & statifirmato tal responsshe ks dei servign wernteriali
bl Denaio, Michebe Baranti, dal poesidente della Correra G Conenerr k. Serio
Cesalli.e dalcommissario delta Foe GG oo
impecetante o un serrale di tiducia nmr_onfrr:nti— facomenentato il
segrctaric SR = i Provincialianche bi presente sila firna ora
aliéama ta possiteita di o aborare une panificazone d medio clungoperiodo the o
consentirg di valerizzaro ultencemenic il kene. Sul fronte della valorizzazone della
Fortezza, pecterems svanti un 3mbizioso programma d irtessenti manutentivi
finzlizzati al recepero di spazioggi preclusi alcitiad eo”. Sul’s base de suggorimenti
formiti dalla Scprinterdenza, s imozencra infatu af restauro della Patazzing
diFrarcesca |, 2 recuperare una parte det Palazzo ciCosima | @ 2 mig iorare spazi gis
utilizzati che rececsitane di inerwntidi manatenziona stracrdinara, corre la saladella
Cictarnaicte in passate hacsiato fa neetrade le falso teste ci Modi' e 1a Sala cel
Plaggonadei Grare Cobiat 10 pas impartante, garo, rimare quello del recupers della
galleria nore, wngilaie dai tempi del secondo depaguerra,
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Palazzo Rosciano

ha gla speso
oftre un milione

I cartelion firmate

(fota) per aFortezra
VYecchia mette in filaarafinoad
30 suttumbre - anchese il
carpet definitivo & nfasa &l
slaborazions - qualcesa come
14 eonvegn], workshop,
peesantaziond di librl &
conferenzs pio tre mosdre, Pol
gllspettacoll; fra danza, teatro
aconcert! sikamo partando di
141 eventi {lungo una striscia
di 118 giorni). Senta contare 16
evanti didattikio
promozioasll, 13 festival o
rigvocazione storiche.
m daunafase
smporanga dal 1*
Apasto 2011 al 31 dicembre
scorso che ha visto kaForterza
VYecchis came palcoscenkea di
58 convegnl, congressi e
presentaziand di i
{neil"arco dl 9t ghornl), unva
dezzina di meatre (per una
durata complessiva di221
glernl di esponizione), 26
evantl didatticl o promezienall
(acenpando B fortllizio per 82
glorni), 44 appuntamenti nal
wegnoadi leitival o rievocarzionl
storicthe{che hanno tenuto
banco per 57 glorni), Quanto
agil spettacoll, liconto ne
elenca 714l palco esterito, 68
nedla saia deila Canavigia e 62
alls Quadratura del Plsank
Ma In guest] due annl e mezo
apche mestn
mane al pertafogiio: oitre uo
ndifone di euro per recuperie
risbstemazioni. bl cosa? Del
Cortie d"aswml, della Voliina
delia Quadratura del Psanl,
delasataFerrettindella 2ony
adlacente ded Bastionedella
Capitana, della Palazsina del
Capitano, oltruche
dedl*allestinanta del port
conter, degli interventi suares
verdie del rlsanamento degll
iemplanti.
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IL MONUMENTO-SIMBOLO » L’INTESA
La Fortezza Vecchia nelle mani
per altri 4 anni

La scelta dell’Agenzia del Demanio e della Camera di Commercio, titolari dell'antico fortilizio,
in cambio di ulteriori restauri. A cominciare da quelio della galleria nord (inagibile dal dopoguerra)

di Maure Zucchelli
B LIVOSIND

«la valodzarione della For-
tezra Vecchia nen farh aumen-
tare | traflici «fi container, pe-
riv..». Dictro quel “perh” di

ta

Massimn Prini .
fio generad "
un’idea sully quale Tex ¢

e

=
denie ¢ ora commissarin“

ﬂ insiste spessn;
cc hisogno di una alkeanza
strRtegira i portn e cistd, altri-
ment prbma o pol panone e
guenilate ¢ gli sgambeti. T
dotto. la echerza che e ban-
chine riverano sulla cind o
ntsura in fauural e buste pa-
ga. inimprese o postidi lavoro,
ma anche, come aggiunpe [Mro-
vinciali. nel contributn a mi-
gliorare Videntikit urbano ¢ ln
vivibilitd,

Dev'essere quesia la spicga-
rinere dedla capasbicti eon eui
'nlaszn  Hosciano,  sede
dell' iaituzione  portuale, ha
cercato le nuenuio} di veder
prowogata di quatine anni L
concessbne  della Fornezrn
Vecchia.  L'hanne  firmata
I'Agenziadel Demanioe laCa-
mera di Commercio, che hane
nolatholariu dell’ antco fond-
Hzin stedicen,
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1
mabmnim. Erann p
anche Gluseppe Plsciotta re-

Non & solo un atto hucuesa-
co, una sora dj “yasioc” di
compelense ha
preso impegno 1) -nsisicma-
re la Palazaing i Franceseo 1
(sul hastone della Canavi-
Bl = 23 erpcuperare una par-
te del Medarro di Casimo 1+ 3)
=ihigliontee spayi g usali in
passato ma bisognosi di inter-
verth di anutenzione siror-
dinaria. come ln sala deila Gi-
sierna {che in passaio ha ospl-
taLo Ja mosira delle false wesie
oli Mol e fa Sala del Plapgione
dei Grani-. Ma ¢ il quaro il tas-
sello piis bepunante di quesio
rurzde dibnterveni (por i quali
Soprintndenes ha nssicura-
1o la propria ooltaborezionel;
recuperare <la galleria nord.
inagihile dai tenspi del secon-
do daopogucsras.
fen mattina sono state mes-
sebe firme In calee ol conuatin
che affida flinn a
fine febbrdlis X038 slone
della Forezzn Veochin: quella
di Michele Baromil, responsa-
bite dei  servid  territosiali
dellagenda  del  Demanbo,
el i Sergin Crswalli. peesi-
ente della Camera di Coam-
in; quella d
coanlssank

resenti

spassabile della diresione To-
scang-Umbria del Demanio).
Hiceardo Lorened {Soprinten-
denza) o MassHpo inciali
fnumery due

La firma ha avuto come sceno-
grafia propeio unn degll spa-
ri-clou dedl antico fortilize, la
sula dotican: all architettn Ma-
rin Ferrewti. scomparso nel
20N dopo essersi spesn o
fessionalmente per ruscire a
daprine queste  montmen:
ta-simbolo.

Por il presidente dellaCame-
ra di Cominercio. Sergho Co-
stali, & sata svincenirs ly seed -
tn di affidare la
gestione di quisio Desie archi-
teionicn: «Nvon solo & stalo re-
cupreratn, & <lto anche restu -
fio alla cittadinanza per spesta-
coli e everd ed & ol uno ded
principali centri di atrazinne
della viea culivrale e sociale
dellacitihe

tJuesto alo non & né una
sorpresa né un fulmine a cicl
sereno: ha alle spalle I fatlo
cheil i8aprile ditre annifacra
staln messa nero su blanco un
praincollo dintesa fmCamem
di Cosstimercio, Costune ¢ 1i-
vorna, Demanio o
Ym puntare a srhiciiene @
unrione la fodtiffczione. Nl
lugho suecessivo era arlvaa

ta prhina conacessione, pol s
undici mesi pil tardi. L adesso
Fallungasmiento pee alad gquat
tro anni che offre a Palazzo Ro-
scinn un fasso di tempo non
pils cosi brove per metere in
camypss prrogetti cintziative

Quali? In primis i roeuperi o
le risistemazioni di cul diceva-
mo. in primis la galleria nord
Ma non sale: Provinciali dice
che -ovviamente per @l prossi-
mo quadrichiio prevediamo
di organizzare, come gid faite
negli anni passall, numerose
iniziative ed cvenud dicarauere
sucieculiurale, hidico e nuasi-
cale,

Ded restn, la Forterra anne
palcoscenico di spetaedl non
sarchhe una “invensione™ di

anzl. il il sia
?I%irl It %lu
¢ anche al tmone de o

A0, s societh dello scabo pas-

i in via di privadizzazio-
ne, lasein immaggnare Pidea di
ripelere qualkcosa che vada ned
sulen dell edperienra Gita con
gl spettacol ad uso dei turisi
delle hve hoal onneggiale a
untirodi schinrph.Soprmml-
n Vinossidabile © steaoeding-
ria “Cavallena rusticana™ che
greriit bemazehio di fablirica del
compaositore livomese Piesro
Mascagni

O RS Cng DI EY AT
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Rinnovata la concessione della

Fortezza Vecchia I
B di Livorno

Fonle. State Property Agesrcy of Rafy

17 febbraic X016

La Dmezora Reganale Toscana @ Umbaa dairAgenzia ha nragvalo par 4 annid
conitatto d scncessions emperanea dall ‘Foreeza Vecchio TR
S ci Livarno, pid attrva dal 2013 Conteestuatmemc [ i
Livorna ha frmato un aongrallo di concessiane con ks Camera 8§ Cammerco
Industria Arigaralo di Livome per Nuifizzo des sotteranei dalla Fotezza NI
ceniratto e” stato firmato dal rasponsabie ool senvi2l leritoredl dalfAgenzia
tachele Baranil, dal presigensa delta Camera & Commarcio. Semglo Costall, @

ds commssano ¢ata Por

P i richiesto alAganzia del Demario la concessione
temparanaa tela Forezza Veochia in attuazore o un Prolocollo dimesa siglato
cen it Comune e la Camera di Commercio di Levamo por ka Vialerizzazionn a
dfunzionalizzazione del'edfdp. Fortezza Veochia' & una fenibicizicne che =
eroe 3 margine del Pordo Mediceo 6 Liverno, e grazie 3 quesls concessions
tivmotilg o wiizzato INNENENNEN ror scopi cullumt @ lunshe. (6

Il pantanuto & stato pulibiicato d3 State Property Agency of ltayy naala 17
febbrac 2016 La fonto @ unca responsadifa det corsenut Destrbuito da Public,
ndtorato e nan reacificeio. i data 17 febbraio 2018 334434 UTC
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(ECCHIA: CONCESSIONE RINNOVATA
]

Pnched by: mauinD Ce ceszne Fosted dabe: 05 3D £ comment - 0

18 stz 2016 NG = 5 % Fortas o Votchin gur /1 quatin woee Snuobia
afaniid 29 fatbran dad 2020 | nuaen ahia d oo'caiscea wglatd slamas’ o Gala Fartalli

dall Aqara s dal Déamano @ dala Camera ¢l Commarcio aniramba orapictana til sorgicisg
medhIco
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La Nazione

Forterza Vecchia

la gestira fino al 2020
Convenzioni

H—gestir‘a la
ortezza Vecchia per altri

qualtro anni. Scadra infatti
nel 2020 il nuovo atto di
concessione siglato
dall'Agenzia del Demanio e
dylla Camera di Commercio.
«E un segnale di fiducia nei
confronti dell APL - ha
commentato Provinciali -;
ora abhiamo la possibilita di
elaborare una pianificazione
di medio e luu:’go periodo che
ci consentira di valorizzare
ulteriormente il benes.,
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The Medi Telegraph

Livorno, I’Authority gestira fino
al 2020 la Fortezza Vecchia

Livorno - Il nuovo atto di concessione é stato siglato dall’ Agenzia
del Demanio e dalla Camera di Commercio, enframbe
proprietarie della struttura.

Livorno - L'Autoritd portuale di Livorno gestira la Fortezza Vecchia per altri
quattro anni, fino al 29 febbraio del 2020. Il nuovo atto di concessione & stato
siglato oggi in Sala Ferretti dall’Agenzia del Demanio e dalla Camera di Com-
mercio, entrambe proprietarie del complesso mediceo. Il coniratto & stato fir-
marto dal responsabile dei servizi territoriali del Demanio, Michele Baronti, dall
presidente della Camera di Commercio, Sergio Costalli, @ dat commissario del-
la Port Authority, Giuliano Gallanii. «E un provvedimento importante e un se-
gnale di fiducia nei confronti dell’ Authority - ha commentato il segretario

dell’ Autorita portuale Massimo Provinciali, anche lui presente alla firma - ora
abbiamo la possibilita di elaborare una planificazione di medio e lungo perio-
do che ci conseniird di valorizzare ulteriormente it bene. Sul fronte della vatoriz-
zazione della Fortezza, porteremo avanti un ambizioso programma di interven-
ti manutentivi finalizzati al recupero di spazi oggi preclusi al cittadinoy.

o
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Ansa

Porti:Authority Livorno gestira Fortezza Vecchia fino a
2020

Previsti importanti interventi di restauro a monumento
17 febbraio, 19:21

(ANSA) - LIVORNO, 17 FEB - L'Autorita Portuale di Livorno gestira la Fortezza Vecchia
per altri quattro anni, fino al 29 febbraio del 2020. 1l nuovo atto di concessione & stato
siglato stamani in Sala Ferretti dall'Agenzia del Demanio e dalla Camera di Commercio,
entrambe proprietarie del complesso mediceo. Il contratto é stato firmato dal responsabi-
le dei servizi territoriali del Demanio, Michele Baronti, dal presidente della Camera di
Commercio, Sergio Costalli, e dal commissario della Port Authority, Giuliano Gallanti. "E
un provvedimento importante e un segnale di fiducia nei confronti dell'Authority - ha
commentato il segretario dell'Autorita portuale Massimo Provinciali, anche Iui presente
alla firma - ora abbiamo la possibilita di elaborare una pianificazione di medio e lungo
periodo che ci consentira di valorizzare ulteriormente il bene. Sul fronte della valorizza-
zione della Fortezza, porteremo avanti un ambizioso programma di interventi manutenti-
vi finalizzati al recupero di spazi oggi preclusi al cittadino”. Sulla base dei suggerimenti
forniti dalla Soprintendenza, I'Authority si impegnera infatti al restauro della Palazzina di
Francesco |, a recuperare una parte del Palazzo di Cosimo | e a migliorare spazi gia uti-
lizzati che necessitano di interventi di manutenzione straordinaria, come la sala della Ci-
sterna (che in passato ha ospitato la mostra delle false teste di Modi) e la Sala del Piag-
gione dei Grani. L'obiettivo pii importante, perd, rimane quello del recupero della galleria
nord, inagibile dai tempi del secondo dopoguerra.(ANSA).
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Civonline

Interporto: sospesa la procedura di
gara

Stop provvisorio per la vendita del ramo d'azienda disposto dal Tribuna-
le a causa di un errore tecnico nella perizia

CIVITAVECCHIA - Procedura sospesa. Poco meno di una settimana e l'iter per la vendita del ramo
d'azienda della Interporto di Roma-Piattaforma logistica di Civitavecchia srl in liquidazione ha incassa-
to uno stop.

Il tribunale ha proceduto ad una sospensione temporanea della procedura competitiva del valore di
oltre 11 milioni @ mezzo di euro. «Un’azione provvisoria - ha confermato il curatore fallimentare Angelo
Novellino - contiamo di ripubblicare il bando entro pochissimi giorni, al massimo entro la prossima set-
timana». Un problema tecnico alla base della decisione del Tribunale. Almeno stando alle rassicura-
zioni del curatore fallimentare. A quanto pare, infatti, la vendita é stata temporaneamente sospesa per
una revisione del dintto di superficie stimato all'intemo della perizia affidata ad uno dei tecnici. In parti-
colare il documento allegato iniziaimente alla procedura avrebbe riportato un valore di rendita differen-
te da quello reale. Il perito, infatti, non avrebbe tenuto conto di un accordo transattivo tra lcpl e Comu-
ne di Civitavecchia riferito alla concessione che di fatto andrebbe ad intervenire sul valore e quindi
sulla procedura stessa. Pochi giomi, nuova perizia ed il bando, a defta del dottor Noveliino, tornera in
pubblicazione. Nel frattenpo, pero, tra la pubblicazione iniziale e 1a gestione, gia qualche societa a-
vrebbe mostrato interesse, chiedendo perod dei chiarimenti sull'intera procedura, sui valori indicati, e
sulla differenza, ad esempio, tra l'asta da oltre 11 milioni di euro ed il primo bando per 'acquisto della
partecipazione totalitaria nel capitale sociale della lcpl srl - procedura che non si & ancora chiusa, con
un’aggiudicazione con riserva in attesa che la societa che si & candidata consegni le certificazioni del
possesso di requisiti soggettivi ed oggettivi come descritto dalla legge - con il dottor Francesco Pez-
zella (incaricato dal curatore fallimentare Angelo Novellino) che aveva determinato il valore della par-
tecipazione pari a zero, e con la base d'asta che era stata fissata a 40 mila euro. Probabile quindi che,
anche a seguito delle richieste, ci si sia accorti dei vizi presenti nella perizia. Bisognera quindi attende-
re qualche giormo.
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L’Avvisatore Marittimo

Porto di Napoli, tre anni senza presidente

Il prossimo 15 marzo, saranno passati tre anni
da quando il portoe di Napoli & stato
commissariato. E' un tempo lungo quasi
quanto il mandalo di un presidente, che dura
quattre anni. Lo scalo partenopeo ha scontato
guesto periodo di governance azzoppata con
un rallentamento del proprio sviluppo. Il suo
principale terminal container, Conateco. & in
crisi @ con il personale in cassa integrazione. |
lavori infrastrutturali vanno a rilento. Le
compagnie mantlime sono fuggite, anche se
nal 2015 la caduta dei traffici & finita e i
container sono risalili del 4 per cenio. Una
boccata di ossigeno che perd non basta a
tranquillizzare operatori e lavoratori. 1l
prossimo 31 luglio scadra la cassa
integraziane per Caonateco a | sindacal sono in
allarme. Pochio giomi fa, le segreterie di Filt-
Cagil, Fit-Cisl e Uiltrasporti hanno chieslo un
incontro alla IV commissione Trasporti della
Regione Campania, «per illustrare nel
dellaglio - recita la letlera inviata in Regione -
la situazione di forte difficolta in cui verseranno
i lavoralor e le lavoralrici del porlo di Napoli
per |la mancata realizzazione delle opere
infrastrutturali urgenti», Lo sconcerto dei
lavoratori & condiviso anche dagli oparatori
portuali. Martedi scorso, il presidente
nazionale del Propeller Club, Umberlo Masucdi, in occasione della presantazione della prossima
Shipping Week a Napoli, ha imasso la questiona sul tavolo. «L'organizzazione della Shipping Week -
afferma Masucci - dimosira che il cluster € molio unito, che Napoli & viva come porlo € come comunita
portuale. Ma la situazione della gavernance dello scalo, a cuil sano stati imposti 36 mesi di
commissariamenio, & scandalosa ». Per Masucci, come per il presidente degli agenti marittimi
parienopei, Andrea Mastellone, fa madre di tutte le questioni 2 il dragaggio dei fondali. Quest'opera
permettera di nempire le casse di colmata del nuove terminal di Levante, su cui si concentrano le
speranze di ripresa dello scalo. Uno scalo che, come ricordano i sindacati, ha un fatturato aggregalo di
oltre 680 milioni di suro, circa 5 mila lavoratori diretti & altrettanti nell'indolto, & la prima impresa dal
punto di vista occupazionale di Napoli € una delle piu grandi della Campamia. Ma attualmente, spiega
Gennaro Imperato, responsabile porto della Fit, «non & pil appetibile e competilivo come un tempo a
causa di grosse limitazioni infrastrutturali, che nel corso degli ultimi anni hanno provocato un notevole
trend negativo dei traffici commerciali. Tra gli interventi da realizzare: escavo dei fondali, ampliamento
della capacitd produltiva, wabilita e connessione alla rele autostradala, connessione alla rete ferroviaria,
recupero del molo San Vincenzo. Sul fronte dei fondali, un passo avanti decisivo é stata I'approvazione
di alcuni provvedimenti promossi dal sollosegrelario all'Ambiente, Silvia Velo, conclusi con
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- segue

l'approvazione della legge di Stabilita, nel dicembre 2015. «E' stato - ammette Mastellane - un
miglioramento. Adesso aspettiamo i risultati delle caratterizzazioni, che sono gia in corso, e le verifiche
sul fondo della vasca di colmata. Partendo adesso, a! pli presto il tarminal di Levante sara pronto in
due anni, Questa nuova struttura sara in grado di operare le navi pil grandi, avra un fondale di 16 metri
g una banchina lunga 700 metn». Con la cassa inlegrazione in scadenza, per i sindacali due anni sono
un’attasa trappo lunga per risolvere i problemi dei lavoratort. Di qui I'urgenza di soluzioni. E di avere
una governance di lungo periodo. Napoli non guarda soltanto ai container, ma anche al molo San
Vincenzo, a Ponenla, un chilomatro di banchina inutilizzata che poirebbe essere assegnata a
passeggeri e crociere. «A Occidente - afferma Masuceci - if cluster marittimo sta facendo un'opera di
supplenza dell'Aulorita portuale. Stiamo ragionande con Marina militare e Comune per superare
l'interclusione di un'area militare che impedisce il pieno utilizzo della banchina. Aspettiamo un
presidente dell’Authority che possa interlocuire a pieno titolow, 1l paradosso & che questo potrebbe
tardare per 'opposizione della Campania, Vincenzo De Luca, alla riforma dei porti. | nuovi prasidenti
saranno naminati dal ministro Graziano Delrio soltanto dopo la riforma, ma De Luca & contrario
all'accorpamento del porti di Napoli e Salero. Alberto Ghiara
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The Medi Telegraph

Porto di Napoli, fre anni senzo
presidente / IL CASO

Napoli - Dal 15 marzo 2013 lo scalo € commissariato. A luglio
scade la cassa in Conateco, i sindacati chiedono aiuto alla

Napoli - Il prossimo 15 marzo, saranno passati fre anni da quando il porto di
Napoli & stato commissariato. E' un tempo lungo quasi quanto il mandato di
un presidente, che dura quattro anni. Lo scalo partenopeo ha scontato que-
sto periodo di governance azzoppata con un rallentamento del proprio svilup-
po. Il suo principale terminal container, Conateco, € in crisi e con il personale
in cassa integrazione. | lavori infrastrutturali vanno arilento. Le compagnie ma-
ritfime sono fuggite, anche se nel 2015 la caduta dei iraffici & finita e | contai-
ner sono risaliti del 4 per cento.

Una boccata di ossigeno che peré non basta a franquillizzare operatori e lo-
voratori. Il prossimo 31 luglio scadrd la cassa intfegrazione per Conateco e i sin-
dacati sono in allarme. Pochio giorni fa, le segreterie di Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltra-
sporti hanno chiesto un incontro alla IV commissione Trasporti della Regione
Campania, «per illustrare nel dettaglio - recita la lettera inviaia in Regione - la
situazione di forte difficoltd in cui verseranno i lavoratori e le lavoratrici del por-
to di Napoli per la mancata redlizzazione delle opere infrastrutturali urgenti».

Lo sconcerio dei lavoratori & condiviso anche dagli operatori poriuali. Martedi
scorso, il presidente nazionale del Propeller Club, Umberto Masucci, in occao-
sione della preseniazione della prossima “Shipping Week” a Napoli, ha rimesso
la questione sul tavolo. «L'organizzazione della Shipping Week - afferma Ma-
succi - dimostra che il cluster & molto unito, che Napoli & viva come porto e
come comunitd portuale. Ma la situazione della governance dello scalo, a cui
sono stati imposti 36 mesi di commissariaomento, € scandalosar».Per Masucci,
come per il presidente degli agenti marittimi partenopei, Andrea Mastellone,
la madre di tutte le questioni é il dragaggio dei fondali. Quest’' opera permette-
ra di riempire le casse di colmata del nuovo terminal di Levante, su cui si con-
centrano le speranze diripresa dello scalo.
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- segue

Uno scalo che, come ricordano i sindacati, ha un fatturato aggregato di oltre
680 milioni di euro, circa 5 mila lavoratori diretti e alirettanti nell’indofto, & Ia
prima impresa dal punto di vista occupazionale di Napoli e una delle pid
grandi della Campania. Ma attualmente, spiega Gennaro Imperato, respon-
sabile porto della Fit, «non & pit appetibile e competitivo come un tempo a
causa di grosse limitazioni infrastrutturali, che nel corso degli ulfimi anni hanno
provocato un notevole trend negativo dei traffici commercialin. Tra gli inter-
venti da readlizzare: escavo dei fondali, ampliamento della capacita produtti-
va, viabilitd e connessione alla rete autostradale, connessione alla rete ferro-
viaria, recupero del molo San Vincenzo.

Sul fronte dei fondali, un passo avanti decisivo € stata I'approvazione di alcu-
ni provvedimenti promossi dal soitosegretario all’ Ambiente, Silvia Velo, con-
clusi con I'approvazione della legge di Stabilita, nel dicembre 2015, «E’ stato -
ammette Mastellone - un miglioramento.Adesso aspettiamo i risultati delle
caratterizzazioni, che sono gia in corso, e le verifiche sul fondo della vasca di
colmata. Partendo adesso, al pil presto il terminal di Levante sara pronto in
due anni.Questa nuova struttura sard in grado di operare le navi piu grandi,
avrd un fondale di 16 metri € una banchina lunga 700 metri». Con la cassa
infegrazione in scadenza, per i sindacati due anni sono un’attesa troppo lun-
ga per risolvere i problemi dei lavoratori. Di qui I'urgenza di soluzioni. E di ave-
re una governance di lungo periodo.

Napoli non guarda soltanto ai container, ma anche al molo San Vincenzo, a
Ponente, un chilometro di banchina inutilizzata che potrebbe essere asse-
gnata a passeggeri e crociere. «A Occidente - afferma Masucci - il cluster
marittimo sta facendo un’opera di supplenza dell’Autorita portuale. Stiamo
ragionando con Marina militare e Comune per superare l'interclusione di
un’area militare che impedisce il pieno utilizzo della banchina. Aspettiamo un
presidente dell’ Authority che possa interlocuire a pieno fitolo». Il paradosso €
che questo potrebbe tardare per |I'opposizione della Campania, Vincenzo
De Luca, dllariforma dei porti. | nuovi presidenti saranno nominati dal minisiro
Graziano Delrio solfanto dopo la riforma, ma De Luca & conirario
alt’accorpamento dei porti di Napoli e Salerno.
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Seareporter

Porto di Napoli, i sindacati proclamano lo stato di
agitazione

Sale il livello di allerta per Foccupazione nel porta di Napoli. Dopo la richiesta di
apertura di un tavolo di confronto a livello regionale i sindacal proclamano lo stato di
agitazione per tutti i lavoratori dello scala. Non bastano piu, denuncia una nota, “le
innumerevoli e recenti assicurazioni ricevute circa I'avvio dell'iter procedurale relativo
a quelle opere non piu rinviabili ed assolutamente necessarie per risollevare le sorti
dello scalo”. Sotto accusa, l'incapacita di affrontare le criticita strutturali che
influiscono sulla competitivitd delle banchine partenopee. E il caso, ad esempio,
dell’'escave dei fondali. L’intervente, cruciale per il futuro del porto, era previsto per
marzo ma ad oggi non & stato ancora pubblicato il bando di gara. “Non abbiamo
alcuna notizia - ribadiscono i rappresentanti di Filt Cgil, Fit Cisl, Uiltrasporti e Ugtl -
circa I’'appostamento dei fondi”. Intanto, mentre "si continua a tergiversare e ad
inlerrogarsi su posizionamenti che nulla hanno a che vedere con il mondo del lavoro”,
si avvicinano i tempi di scadenza degli ammortizzatori sociali di cui usufruiscono i
principali terminal portuali. Una situazione che a fine luglio potrebbe portare alla
rottura della pace sociale. “l lavoratori sano assolutamente preoccupati e prontt alla
mobilitazione per 'orribile scenario che si configura in assenza di evidenti iniziative
tendenli a salvaguardare il lavoro”.
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Gazzetta del SUd

Authority e Comune definiscono i criteri della gara per gesiire il Lungomare storico

Dopo la Falce la Fiera: intesa finale sul bando
europeo

Oqgi I' ultima verifica del testo condiviso da De Simone e Accorinti

Se ne parla da decenni, ma ogqi, il lamoso

bando redatto dall' Autorita poertuale d' intesa

con il Comune per mettere in gara la

valorizzazione g gestione (per 2t anni) delle

aree demaniali della "Fiera di Messina”

potrebbe tradursi in realla. Dovrebbe

registrare - salvo amare sorprese - il pieno 8

definitivo accordo dei due fondamentali enti

citta dini. Cid farebbe scallare

immediatamente le procedure di

pubblicazione,

Nealla sedes dell’ Autonta portuala, si tarra difatli

il confronto finale, in merito ai principi ispiratori

& ai crilarl guida del banda europao, la cui

definizione & stata gia al centro di numerose

riunioni {ra I' Ente ministeriale e il Comune,

componante del Comitato portuale, cui viens

riconosciuto un ruolo chiave perle scelle e

riguardanti le aree demantali cittadine. Va da

sé che i contenuti di dettaglio delia gara

demaniale sono un' atluazione di quei pancipi

e criteri @ attengono strettamente al lavoro

degli uffici dell’ Authority: saranno quindi resi

nol salo altraverso la pubblicazione al sensi di

legge.

L' ullima "condivisiong” riguarderd dunque

tutta la parta genarala del bando della quale i

rapprasentanti dei due enti hanno discusso

negli ullimi due anni. A partira dal principlo guida, essenziale per Palazzo Zanca, di vincolare | futuri
aggiudicatan della concessione ad una gestione che garantisca, al massimo possibile, il libero accesso
¢ la pubblica fruizione delle aree che saranno oggelto d' inveslimenlo, Aree scoperte per un tolale di
circa 50.000 metri quadrati e storici padiglioni, tra i quall nentrana i re vincolali dalla Soprintendenza e
di prossimo restauro in virt della gara d' appalto integrato (da 5,5 milioni di euro) cui stanno
partecipando ben 28 sacietd. In proposilo, va registrato che I' Ordine degli Ingegneri ha invialo I' elanco
dei propn iscritti, ispondenti a determinati requisit, che - raccoogliendo I' invito dell’ Authority - si sono
candidati a far parte della commissione per I aggiudicazione del progetto eseculivo e dei lavori di
restauro. Si attendono invece | nomi nativi parimentt richiest agli Architetti, Per ciascuno dai dua Ordini,
I" Authority selezionera, con sorteggio pubblico, un solo professionista.

Ma tarniamo al bando generale per la Fiera. Alla riunione fissata per stamani alle 10, parleciperanno

presidente e segretario delf’ Autorita portuale, Nino De Simone e Francesco Di Sarcina, il sindaco
Ranata Accorinti e I' assessore Sergio De Cola. Se I' incontro non reglstrard inatlesi disaccordi 1’ iter
sara avviato in tempi rapidi.3(a.t)
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Giornale di Sicilia

Augusta

Porto, Schermi: modificare il piano

No all’ ulteriore cementificazione delle saline
del porlo cammerciale cosi come prevedono
alcuni pragetti di allargamento datle banchina.
Parte intanto da questa critica la valutazione
dell' amministraziane comunale di Augusia del
nuove piano regolatore del porto di cui si1 é
parlalo lunedi sera, nel salone «Rocco
Chinnici» del Comunae, durante un confronio
pubblico convocato dal presidente del
consiglio Lucia Fichera tra I' autorita portuale, i
consiglieri comunali che la dovranno
gpprovare e gli operatori portuali, invitati dall’
amministrazione a presantare assarvaziona ed
istanze sul strumento. «Abbiamo gia chiesto di
fare delle proposte di variante al piano
regolalore del porio che ha delle incongruenze
- ha detto I' assessore allo Sviluppo
acenomico Giuseppa Scharmit - tra queste I'
idea del gigantismo navale che si & rivelato un
flop laddove & stato fatlo & ingessa il parto e la
ulteriore cementificazione della saline».
"Diciamo anche no al sistema della
costruzione con casse di colmata che gla e
stato bocciato dal Tar, se questa e la
progettazione non ci canvince” ha aggiunto il
sindaco Cettina Di Pietro.
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Giornale di Sicilia

ARSENALE IL «WATERFRONT» TRA PROGETTI E
IDEE

Il Propeller Club Port of Palermo si dedica al
walerfront con la Soprintendenza del Mare, I'
Assessorato dei Beni Culturali, per «1l mare
promesso. Palermo: la rigenerazione del
fronte a mara», alle 16 all' Arsenale {via dell’
Arsenale 144). Si affronta il tema del «bellos
che ¢' &, ¢’ & slalo e ci sard, atlraverso I' analisi
di quanto fatio dal Porto al Foro Italico e
quanto si potrebbe realizzare fino ad Acqua
dei Corsari. Partecipano il presidenta dell’
Autcrita  Portuale Vincenzo Cannatella.
Sabastiano Tusa, Maurizio Carta, Adriana
Chirco, Aldo Gerbino, Renato Coroneo,
Rosanna Pirajno, Andrea di Na polie Salvo
Fearlito. Moderano Massimo Blandi e
Francesco Paolo Molinelli. Foto di Gioacchino
Valenli sul Porlo e la Cala saranno proieliate,
e altre di Gerlando Giaccone e Giuseppe
lannello, esposte fino al 2 marzo, ogni lunedi,
marted] e giovedi 8,30-16,30, mercoladi fino
alle 18,30, venerdi dafle B alle 14,30. (Mare
Promassa, fato di Gerlando Gaccona).
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The Medi Telegraph

Via all’ampliamento di
Lungomare Canepd

Genova - Se futto andrd bene e non ¢i saranno opposizioni
all’assegnazionedell’ appalto al Consorzio Arem Lavori di Santa
Maria Capua Vetere, dll’inizio di marzo cominceranno i lavori per
poriare lungomare Canepa a tre corsie per senso di marcia.

Genova - Se tulto andra bene e non c¢i saranno opposizioni
all’assegnazionedell’appalio al Consorzio Arem Lavori di Santa Maria Capua
Vetere, dll'inizio di marzo cominceranno i lavori per portare lungomare Cane-
pa a tre corsie per senso di marcia. Per chi abita e lavora nei pressi di via Sam-

pierdarena, un anno di disagi per consentire al cantiere di procedere per |ofii
funzionali da Ponente a Levante.

Il 25 febbraio il tavolo tra Comune, Municipio e commercianti cercherd di iro-
vare unda soluzione per regolamentare la sosta in via Sampierdarena, visto che
sard proprio il lato monte della strada a essere interessato iniziaimente dai la-
vori. «<Dopo anni di attesa finalmente si parte - dice il presidente del Municipio,
Franco Marenco - una volta concluso |'ampliamento verrd istituito il divieto di
fransito ai mezzi pesanti nell’abitato, liberando it quartiere da rumore e smogp.
«Ci sard subito una fase delicata con la demolizione degli edifici all’altezza
della rotonda piu a Ponente, che al momento sono occupaii da senza fissa
dimoran, spiega I'assessore all’Urbanistica del Comune, Stefano Bernini. Ver-
ranno recuperati spazi per allargare la strada che comunque, per tutta la du-
rata dei lavori, resterd a due corsie per senso di marcia. | parcheggi di via
Sampierdarena, spesso usati come interscambio anche da chi lavora in cen-
tro, potfrebbero essere "sostituiti” provvisoriamente da quelli all'interno del Wic,
in via di Francia, parcheggi di proprietd comunale e sottoutilizzati: «& una delle
ipotesi che proporremo al favolo del 25 febbraio», aggiunge Bernini. «Con
questi lavori - dichiara Marenco - recupereremo i cosiddetti "spazi residui” fra
via Sampierdarena e lungomare Canepa trasformandoli in parcheggi, aree
verdi e ricreativer. «Sappiamo del cantiere - afferma Vincenzo Sergi, consiglie-
re della bocciofila ClubPefanqgue - perd non abbiamo ancora avuto informa-

zioni su quando verra coinvolta la nostra sede, visto che alla fine avremo dei
campi nuovi.

Il cantiere terminerd all’altezza della caserma della Guardia di Finanza,il lotto

di San Benigno invece fa parte di un altro appaito per cui sono in corso le veri-
fiche delle anomalie.
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Il Secolo XIX

INDAGINE AVVIATA NEL 20T1CONTRO UN CARTELLO TRA COMPAGNIE

Trasporto container, I’'Ue
impone trasparenza sui noli

Nuove regole per gli armatori, ma nessuna multa peri15 “big”

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA.Cisonovalutiqua-
si sei annt di indagini contro
ghaumentigeneralizzatidei
noli.

Ora, JaCommissioneeuro-
pea, ha ottenutn da guindici
compagnie marittime del
trasporto container di linea
"ok nell'adeguarsi a precise
imposizioni nella formula-
zione delle tariffe, Una sorte
di vademecum insomma,
che gli armatori, sulla rotta
Asia-Europa, d'ora in avanti
dovrannorispettare nell'ap-
plicazione delle tariffe verso
i propri chenti per non in-
cappare in pesanti multe da

parte Bruxelles. Secondo la
Commissione europea in

fatti, nella politica di comu-
nicazione dei prezzi di cari

co, effettuate con largo anti-
cipodapartedellesocieta, le
campagnie marittime han-
No SPesso avuro unatteggia-
mentopocochiaro,che hali-
mitato la concorrenza cre-
ando, di fatto, una sorta di
cartello dei prezzi. Gl arma-

ILCALCOLOD

Il prezzo pagato
da‘? client?dgvré
essere suddiviso
per ogni singola
voce di costo

18/2/2016

tori che dovranno adeguarsi
allenuoveregole sono China
Shipping, Cma Cgm, Cosco,
Evergreen, Hamburg Sud,
Hanjin Shipping. Hapag-
tloyd, Hyundal, Maersk Li-
ne, Mol, Msc, Nyk, Oocl, Uasc
eZim.

La novitd pit grande ri-
guardera appunto, la camu-
nicazione delle cifre per il
lrasporto container, Le com-
pagnie dovranno, trale altre
cose, annunciare con mino-
re anticipo rispetto al passa-
to eventuali cambiamenti
delle rate di nola, evitando
cosi adl altri gruppi che ope-
ranosulmercatodiadeguar-
5i di conseguenza alle modi-
fiche effettuate, Non solo, la
cifra complessiva a carico
deiclienti e pagata peril tra-
sporto della merce, dovra

essere suddivisa per ogni
singola voce di costo: ad
esempioilnole, il prezzo del
carburantee quelloper 'uti-
lizzo del terminal portuale,
«Sotto il proflo della vigi-
lanza e contro le intesa anti-

LA NOVITA

| caricatori
potranno
presentare
osservazioni
a Bruxelles

concorrenziali in ambito
marittimo - commenta Da-
vide Maresca, avvocato
esperto in diritto europeo e
sociodellostudio legale Ma-
resca & Partners - la Com-
missione ha spesso dimo-
stratediandareadueveloci-
1a. In questo caso specifico, &
apprezzabile che le compa-
gnie dovranno sottostare
un‘unica precedura, maéal-
lo stesso tempo inammissi-

bilechecisianavolutiseian-
ni per arrivare ad ottenere
questo risultato che tutela s
clientie, Nelle prossime set-
timane, gli operatori marit-
timichesialfidanaallecom-
pagne dihneadel trasporto
container, avranno la passi-
bilita di presentare osserva-
zioni a Bruxelles sullanuova
politica relativa ai prezzi di
carico. sPotrebbe essere una
buona occasione di parteci-
pare al dibattito in ambito
europeoanchee sopratiurto
per tutti i soggett) italiani
impegnati nei nostri porti
nazionalie, chiude Maresca.
www themedaelegragph it

HY HCNUALCLH UW 1 F SRRV A
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Ansa

Shipping: il 2016 si annuncia pesante per le rinfuse

Troppe navi rispetto alle merci, verso demolizioni e disarmo
17 tebbraio, 16:49

(ANSA) - GENOVA, 17 FEB - Si annuncia un 2016 piu che difficile per lo shipping, soprattutto nel
settore delle navi portarinfuse che trasportano dall'acciaio al carbone, al grano, e non si vedono
spiragli per una ripresa. “Ci troviamo davanti ad un mercato dei noli, principalmente dei carichi

secchi, decisamente in crisi", sintetizza Massimo Granieri, responsabile dry cargo di Banche-
ro&Costa.

"Nel 2008 la crisi dei subprime arriva in Europa e colpisce lo shipping nel momento di massima
espansione della flotta. Gli armatori si sono trovati con una crescita dei volumi delle merci che
non poteva soddisfare I'esagerata capacita di stiva, e siamo ancora in questa situazione, aggra-
vata dal fatto che la Cina, prima un locomotore per il carico, ora sta rallentando”, spiega.

Troppe navi, insomma, e poca merce, con i noli che oggi non arrivano a coprire "nemmeno la me-
ta dei costi vivi di gestione della nave, per cui 'armatore che noleggia va in perdita®, sottolinea
preoccupato Alcide Ezio Rosina, presidente di Premuda e vicepresidente di Confitarma. Il 2016
sara un anno difficile per lo shipping: la serata organizzata ieri sera dal Propeller club di Genova
era iniziata con un punto interrogativo alla fine della frase, cancellato fin dai primi interventi. Co-
me se ne esce? "Demolendo le navi o con il disarmo, per mesi se non anni*, dice Granieri. A
spiegare che cosa & successo & Rosina: "Le cose sono andate in crisi nel 2009, con un calo della
redditivita delle navi e del loro valore. Ma bastava un minimo miglioramento e la risposta era un
boom di costruzioni di navi — dice - Un'enorme massa di capitali finanziari si & riversata sullo ship-
ping, in pit i cantieri abbassavano i prezzi e le banche erano disponibilissime a finanziare: risulta-
to nuove navi. Anche se il mercato era sceso, fino al 2014 il nolo che f'armatore riceveva era suf-
ficiente per coprire i costi di gestione della nave e parte degli interessi".

Fabrizio Vettosi, managing director di Venice shipping and logistics spa, invesiment & advisory,
attacca: "E' cambiato il modello di business e lo shipping deve adottare nuovi schemi di ragiona-
mento: al centro per l'armatore c'& sempre stata la nave, invece deve capire gli aspetti macroeco-
nomici e geopolitici”. (ANSA).
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La Sicilia

IN SICILIA IN 21 ANNI REALIZZATI SOLO QUATTRO: cosl ci vorranno 125 anni per
completare il programma

Un ddl per la regia dei porti turistici

Necessita di regolamentare queste infrastrutture al servizio del lunsmo

Non ¢i1 sono soltanto i grandi porti come quelli

di Catania, Augqusta, Palermo, Massina

eccetera, che sono in fase di accorpamento,

ma ci sono anche gli aliri porti. non

grandissimi, ma abbastanza imporianti non

solo per i tralfici, ma anche per il lurismo da

diporto. Qualche nome? Gala, Pozzallo,

Marina di Ragusa. Marsala, Porto Empedocle,

Giardini Naxos, Licata e wvia dicendo.

in 21 anni di utilizzo dei fondi Fesr, dal 1995 al

2015 si sono reatizzall solo 4 porli tunistici: 3

sona in esercizio (Marina di Salina, Marina di

Riposto, Marina di Ragusa) il quarto,

Balastrate, ullimato e abbandonato da 8 anni.

Da aggiungere Porto Rose totalmente privato

g il finanziamento del nuovo scalo di Capo d'

Orlando {(al posto di quello insabbiato) che

presto dovrebbe portare & quattro i porti

turistici fJunziananti. Insomma, rispetto alla

necessita di avere 25-30 porti tunstics, in realta

ne abbiamo tre e mezzo dopo 21 anni. Vista la

lentezza delle realizzazioni portuali «é facile

prevedere che una completla

infrastrutturazione turistica dell' Isola, ancorché

basata sulla realizzazione di meta di quanto

previsio dalla Regione, e quindi 25 porhi su 49,

si praietta in un arco temporale di ultenori 125

anni, che aggiunti al periodo gia trascorso porta a un secclo € mezzo il termpo di attuazione».

A questo punto aleuni deputati regionali (Orazio Ragusa, Girolamo Turano, Margherila La Roccea
Ruvolo, Giuseppe Sorbello, Marco Forzese. Gaetano Cani) hanno presentato un disegno di legge per [
istituzione di un’ autarita portuale regionale (Aspaor) che razionalizzi e inquadri il seltore, Quesio
dovrebbe servire ad evitara la frammentazione delle autorizzazioni: oggi occarrono le determinazioni di
oltre una quarantina di centn decisionali «per non parare di quel che avviene durante 1a realizzazione
dei lavori, @ ancora peggio a lavori ultimati per avwiare la gestione. Una tale farraginosita & in grada di
stroncare sul nascere cgni volonta realizzatrices.

Le fasi delf’ intervento regionale sono slale carallerizzale da una frammentazione sasperata degli
interventi, basti pensare che i porti classificati come turistici o prevalentementa tali sono sono indicati,
ufficiimente, in 48 su un compiessivo dei porti siciliani che assomma a 149. Ci sono anche porti costruiti
male come quelli di Cefali, di Giardini Naxos e dt Capa d' Orlando. |l disegno di legge indivi dua un'
unica responsabilita gestionale nell' assessore alle Infrastrutture e ai Trasporti. «1I livello pil adeguato
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- segue

per I' esercizio delle funzioni in materia portuale & quello regionale, in quanto consente la
programmazione e la progellaziona degll interventi In una visione sirategica d’ insieme, propedeutica
alla definizione e al potenziamento della portualita siciliana, nonché alla razionalizzazione delle risorse
in funzione dell' efficienza e della compelitivita del sistema,

Se [' Ars approvasse quesio disegno di legge si potrebbe razionalizzare il settore, che oggi & soggetio
ad iniziative sporadiche insoddisfacenti, basta pensare alla fragilita dei collegamenti e dei siti portuali
delle Eolie, delle Egadi e in genere di tule le piccole isole dell’ arcipelago siciliana.

Si dice che ¢i vorrebbero una cinquantina di porti turistici in Sicilia, forse sarebbe meglio la meta, a
patto che funzionino bene. Perche poi per il resto dipende dalle lasse che impone ko Stalo e che induce
i propeietan di barche ad andare a Malta o a Dubrovnik.
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